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Fincantieri attacca i sindacati

Troppi scioperi, dura replica a Molin (Fiom)

«I lavoratori si chiedano se i loro diri-
genti sindacali fanno i loro interessi». Que-
sto I’auspicio dei dirigenti Fincantieri do-
po le parole di Giorgio Molin (Fiom), che
aveva etichettato come «miserabili» i mas-
simi dirigenti di Carnival e Fincantieri.

«Certi termini qualificano
chi li dice — si legge in un co-
municato di Fincantieri — Ci
piace ricordare a questo pro-
posito un detto popolare: il
pitt conosce il meno».

Nel comunicato si ricorda
inoltre che l'amministratore
delegato di Fincantieri Giusep-
pe Bono nel settembre 2008
aveva consegnato al sindacato
un documento da cui si evince-
va «la scarsa produttivita e le
ore lavorate nei nostri stabili-
menti, che sono la meta rispet-
to allo standard occidentale».
A fronte di questo documento
«nessuna seria contestazione
¢ mai pervenuta dal sindaca-
to. Anzi: molti lavoratori ci
hanno detto che era la verita».

Massimo rispetto, dunque,
da parte di Fincantieri per ila-
voratori «ai quali vanno tutta
la riconoscenza dell’azienda e
personalmente  dell’ammini-
stratore delegato». Ma dopo il
durissimo attacco agli ammi-
nistratori delegati di Fincan-

p— Una protesta
dei lavoratori

di Eincantieri

tieri e Carnival da parte del
leader della Fiom Cgil («usano
strumentalmente la crisi per
compiere operazioni contro il
cantiere di Marghera e i suoi
lavoratori») Fincatieri auspi-
ca che i lJavoratori «si rendano
conto di quali dirigenti sinda-
cali li rappresentano e si chie-
dano se effettivamente essi
fanno i loro interessi». In que-
sti mesi, infatti, ¢’¢ stato «un
moderato miglioramento del-
le relazioni sindacali, come te-
stimoniato sabato dall’ammi-
nistratore delegato». Ma se
Molin soffia sul fuoco «ci
aspettiamo a breve dallo stes-
so Molin gli ordini per nuove
navi per assicurare la conti-
nuita e il lavoro nel cantiere
di Marghera», oppure «per
coerenza mobiliti i lavoratori
per rifiutare dilavorare a nuo-
ve eventuali commesse che do-
vessero pervenire dal gruppo»
di chi lui considera «miserabi-
le».
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CROCIERE. IL GRUPPO AMERICANO ARCHIVIA UN TRIMESTRE IN ATTIVO

Royal Caribbean vede la fine del tunnel
Fain: «Avvio promettentey. Maxi donazione per la popolazione di Haiti

Mariner of the Seas ai cantieri navali di Turku

‘oyal Caribbean Cruises (Rc-
1) incassa un trimestre in at-
tivoe guardacon piti fiduciaal 2010.
11 Q4 del 2009, ossia gli ultimi tre
mesi dell’anno, si & chiuso infatti
con un aumento dei profitti a fronte
di un fatturato stabile. Dal primo
ottobre al 31 dicembre 2009, lacom-
pagnia principale del gruppo crocie-
ristico Royal Caribbean (gli altri
“marchi” song Celebrity, Pullman-
tur e Azamara) ha guadagnato 3,4
milioni di dollari, ossia 2 centesimi
per azione. Nello stesso periodo del
2008 si era fermata a 1,5 milioni
di dollari, 1 centesimo per azione.
11 fatturato complessivo & invece
sceso impercettibilmente da 1,46 a
1,45 miliardi di dollari, sempre nel-
I’ultimo quarto dell’anno. La com-
pagnia prevede di guadagnare fra
i 25 e 1 30 centesimi per azione
nel primo trimestre del 2010 e di
chiudere ’anno con un utile fra i
2 e i 2,20 dollari per azione.
«La wave season (i primi mesi
dell’anno, durante i quali viene tra-
dizionalmente fatta la maggior parte
delle prenotazioni per le crociere,
ndr)haunavviopromettentey, affer-
ma il ceo di Recl, Richard Fain.
La compagnia sembra aver benefi-
ciato dell’enorme pubblicita offerta
dalla discesa in mare-di Oasis of
the Sea, ammiraglia della flotta, che
sifregiadel titolodi nave dacrociera
piu grande del mondo. Per un mese
ogni porto in cui ha attraccato ha
contribuito a dare risalto mediatico
all’evento. Recl, che € la seconda

compagnia croceristica del mondo
dopo Carnival, hadetto che a partire

dallo scorso settembre le nuove pre-
notazioni sono state il 30% in piu
rispetto all’anno precedente. Anche
il livello dei prezzi & cresciuto per
la maggior parte dei viaggi offerti.
Per il 2010, I’aspettativa & che a
trainareilmercatopossaesserel’Eu-
ropa. Nonacaso laconcorrente Car-
nival ha deciso di tornare nel Medi-
terraneo, dacuieraandataviaall’ini-
zio della crisi, nel 2008. La Carnival
Magic, in costruzione in Italia da
parte di Fincantieri, fara base'a Bar-
.cellona a partire dal maggio del
2011.

Ma Rcel ¢ sotto i riflettori negli
ultimi giorni anche per il dibattito
che si ¢ aperto sulla sua scelta di
continuare a scalare Haiti anche do-
po il terremoto. Alcuni ritengono
che si tratti di una decisione che
favorira la ripresa economica del
paese, mentre altri ’hanno giudicata
inopportuna. Due navi, la Indepen-
dence ofthe Seasda3.600 passegge-
ri e laNavigator of the Seas da3.100

passeggeri hanno toccato I'isola nei
giornisuccessiviallastrage. Le criti-
che non sono mancate anche se la
compagnia hacomunicato che insie-
me ai crocieristi sono arrivati anche

aiuti, che sono stati distribuiti attra- -

verso gruppi umanitari come Food
for the Poor e altri. Inoltre la compa-
gnia ha promesso di donare almeno
1 milione di dollari in ulteriori aiuti
¢ ha annunciato che anche il 100%
degliutili derivati dagliscali ad Haiti
verranno devoluti per laricostruzio-
ne.

Alberto Ghlara
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Turismo. L'inaugurazione della nave il 23 febbraio: all'interno opere d’arte per 2 milioni

Costa Deliziosa, «<museo» di lusso

Raoul De Forcade
GENOVA
mwi Dopolacrisimondiale, I'ac-
cesso al credito sta migliorando
manon édetto che aquestocor-
risponda, a breve, un aumento
di consumi e tanto meno un re-
cuperodci postidilavoro ormai
persi. A fare queste riflessioni &
Pier Luigi Foschi, presidente e
ad. di Costa Crociere, che ieri
ha ricevuto in consegna a Mar-
ghera, da Fincantieri, Costa De-
liziosa, ultima nata del gruppo
italiano che facapo a Carnival.
Questa nave sard seguita da
altre duc unita, che arriveranno
una nel zou (Costa Favolosa) e
una nel zo12 (Costa Fascinosa).
Con 92.600 tonnellate di stazza
clacapacita ditrasportare 2.862
passcggeri, Deliziosa costruita
conuninvestimento complessi-
vodigso milioni di euro, &lage-
mella di Costa Luminosa (bat-
tezzata, insieme a Costa Pacifi-
ca, nel giugno del 2009). La na-
ve, che nella sala atrio ha una

"Sfera” di Arnaldo Pomodoro e
ospita 2 milioni di euro di opere
d'arte, verrd lanciata ufficial-
mente a Dubai, il 23 febbraio
prossimo, ¢ sard la prima unitd
da crociera mai inaugurata in
una cittd araba. Per l'occasione,
il Dubai Department of tourism
and commerce marketing inau-
gurerd anche un nuovo termi-
nalcrociere,

«Lo scorso maggio - spiega
Foschi-ho spiegato agli ammi-
nistratori di Dubai che avrem-
mo inaugurato Deliziosa Ii ma
il terminal disponibile non era
adeguato. In otto mesine ¢ sta-
to costruito uno nuovo (su
un’area di 3.450 metri quadrati
¢ capace di accogliere quattro
navi in contemporanea, ndr),
bellissimo e arabeggiante». Co-
sta, d’altro canto, ¢ stato il pri-
mo operatore a offrire crociere
regolari nel Golfo arabico ¢ a
scegliere Dubai come porto fis-
50, lanciando la localitd come
metacrocieristicaanche peral-

tre compagnie. Nel 2009 Du-
bai haregistrato 100 scali dina-
vi da crociera per un totale di
26omila passeggeri. Nel 2010,
colnuovo terminal, gliscali sa-
liranno a 120, con oltre 325mila
passeggeri e nel 2011 sono pre-
visti 135 scali e 375mila passeg-
gerl. Per quanto riguardala so-

IL MERCATO

Consegnata ieri potra
ospitare 2.862 passeggeri
L’a.d. Foschi: «L’accesso

al credito migliorama

la situazione resta difficile»

laCosta, nel 2009-2010 sipreve-
de che lacompagnia movimen-
ti a Dubai 14omila passeggeri,
peruntotale di 3z scali. L'impat-
to economico stimato sara di
circa14 milionidi euro.
Perquantoriguardalo svilup-
pofuturo di Costa, Foschiribadi-

sce che «per decidere su cven-
tuali nuovi ordini di navi abbia-
mo tempo fino al zon, visto che
abbiamoancoradueunitiinco-
struzione. Oggi stiamo avver-
tendo gli effetti della btirrasca
cconomica che ha colpito il
mondo. Recentemente Carni-
val ha ordinato una nuova nave
e questo dimostra che I'accesso
al credito, in campo internazio-
nale, & migliorato. Il costodel de-
naro &sceso. Mabisogna essere
prudenti riguardo agli effetti
della crisi sui clienti. Perché
non ¢ detto che i consumi ri-
prendano subito e, anche consi-
derando una parita di consumi
col periodo pre-crisi, non ¢ det-
to che sirecuperinoipostidila-
voro persi: il default cconomico
ha insegnato a tutti a fare di pilt
con meno risorse. Anche per le
crociere, dunque, bisognera ca-
pirebene qual éil futuro del mer-
cato e su che tipologia e stazza
dinuovenavi puntarey.

©RIPRODUZIGNE RISERVATA
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ECONOMIA Camnival: senza finanziamenti e pace sindacale le faremo costruire altrove

Fincantieri, due navi a rischio

@ CANTIERISTICA ’

Nel giorno della consegna a Costa crociere
della nuova nave "Deliziosa", realizzata a
Marghera, Fincantieri lancia ’allarme: sen-
za nuove commesse, potrebbe essere ridotta
la struttura produttiva, con conseguenze per
il futuro degli impianti. E Ricky Arison, di
Carnival Corporation, avverte. con ipicchet-
tie _le manufestazioni sindacali, le due nuove
navi da costruire saranno affidate altrove.

NUGVO
GIOIELLO
. Quia fianco,
finterno delfa
_Costa
Deliziosa, la
nuovanave da
crociera
presentata len
in Marittima-
Pili a destra, la:
Costa Deliziosa
N navigazione

PORTO & CANTIERISTICA
Allinaugurazione

. diCostaDeliziosa
si & parlato delle commesse
- perlanavidacrociera

«Pace sociale per il rilancios

,. sco. Dipenderd dai costi, dalla
AdaVanzan . qualitd, daj finanziament. Ma
non solo. Dipéndera anche dalla

vederla per le proteste sindaca-

Ha due navi da crociera da far
costruire. Sarebbero una manna
per Fincantieri, tenuto ¢onto
che nel 2009 ha avuto un solo
ordine contro i3 del 2008 e i 16
del 2007. Ma Ricky Arison, presi-
dente e amministratore delega-
to di Carnival Corporation, I'ar-
matore americano che controlla
la societd Costa Crociere, non
ancora deciso se assegnare le
commesse a Marghera o altro-
ve, magari a un cantiere tede-

"pace sindacale". E questo "nuo-
vo" criterio di scelta, Arison lo
spiega al microfong in una sala
della "Deliziosa", la nuova nave
da crociera che Fi ieri- ha
appena realizzato per 1l gruppo
Costa: «Con i sindacati che prote-
stano, con i picchetti dei lavora-
tori, non si incoraggiano i clienti
a lavorare». Arison ricorda cosa
gli & capitato nell’aprile 2009,
quando era venuto a Marghera
per Vinaugurazione della nave
"Luminosa" e neanche riusci a
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li. Avverte: «k 11 cliente a decide-
re dove costruire, eventuali pro-
blemi potrebbero farci decidere
di costruire altrove». '

E una giornata di festa alla
stazione Marittima, Fincantieri
consegna a Costa una nuova
nave destinata a un segmento
alto della clientela, ci sono tuttii
vertici delle societd coinvoite:
’ad di Fincantieri Giuseppe Bo-
no con 1l presidente
Antonini, 11 presidente e ad di.
Costa Crociere Pier Luigi Fo-

schi, ¢’¢ Varcivescovo Antonio

Maria Veglio ghiamato adarela
benedizione, in arrivo & 1l minj-

stro Renato Brunetta, E tra gli

invitati 11 presidente di Confin-

dustria Veneto Andrea Tomat
quello véneziano Luigi Brugna-
ro. E poi parlamentari, politici,

autoritd mulitari. Un giorno di

festa coniballerimieicantantie
i coriandoli argentati che scen-
dono dall’alto. Ma & come se
suonasse una campana d’allar-
me prima del lufto. La neve
caduta la notte precedente e che
imbianca [a prua non c’entra
(curioso: era successo anche il
19 dicembre, quando gli indu-
striali veneziani affittarbno la
nave per la cena degli auguri)

ed & solo una coincidenza la
mancanza di audio che non tra-
smette in sala teatro I'Inno di
Mameli mentre sul maxischer-
mo scorrono le immagini in
diretta del cambio di bandiera.,
L’allarme arriva dalle parole di
Bono. Che un po’ ottimista lo &
Punico ordine per la costruzione
di una nave da crociera net 2009
@ stato acquisito da Fincantieri,
che ha abbassato i prezzi e non
ha ridotta 1l personale. Solo che
& 11 futuro a preoccupare. «Se il
mercato non dovesse dare segna-
1i di ripresa o se Fin€antieri non
riuscisse ad acquisire a breve
nuove commesse, dovremo sce-
gliere §Te procedere a una ridq-

»

Z10MIE Jelia strulidla LUgeELCLL”

stica e tecnico-produttiva per
salvare comunque P'azienda. Ma
una volta ridotta, difficlmente
la struttura potrd essere ripristi-
nata se 11 mercato riprendera,
anche perché molti dei fornitori
che sono parte integrante della
nostra produzione essendo di
piccole dimensioni avrannd diffi-
coltd a proseguire Vattivitd».
Bono delinea 1l paradosso: usci-
re dalla crisi e avere cantieri
con una capacita produttiva «co-
sl ridimensionata da provocare
una riduzione delYofferta: e,
quindi, upa minor capacitd di
soddisfarg un mercato che sard
allora un espansiohe». Cosa
serve? Gli armatori non hanno
rhiestn anesidi al soverno. Han-
no bisogno di commesse. Ma,
magari, 1l governo potrebbe non
pensare solo alla Fiat. nessuno
ha citato la casa automobilistica
torinese, ma non ce n'era biso-
gno. «Ci sono eccellenze italiane
"silenziose” - dice Foschi riferen-
dosi al gruppo Costa, 4300 dipen-
denti assunti e addestrati, un
aumento del 30% della capacita
di vendita - Non sarebbe sbaglia-
to un pitt equlibrato riconosci-
mento». Dopodiché, quanto a
Venezia, che per Foschi e "l
porto d’Italia, & indubbio che le
navi bianche vogliano tontinua-

re a passare in Bacino di Marco:

«Altrimenti si apre uno scenario
completamente diverso». Il mi-
nistro Brunetta & convinto: «la

crisi ci ha fatto riflettere» e fatto
capire che non bisogna pil «tra-

scurare 1! capitale umano, 1l
genio, la cultura produttiva terr-

toriale». Non solo Porto Marghe-
ra, senza la chimica inquinante
¢ pericolosa, va rlanciata e

«pud rntornare ad essere un
modello di sviluppo e crescita»
A partire anche dalla cantieristi-

ca.

dapag. 1
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Gelo in Marittima alla consegna della nave Costa Deliziosa. Giorgio Molin (Fiom-Cgil): «Miserabili»

Troppi scioperi, lavoro a rischio

Manager di Carnival su Fincantieri: «Nuovi ordini da valutare»

di Gianluca Codognato

Le nuove commesse per Ein-
cantieri? Dipendono dal com-
portamento del sindacato. E’
questo il succo del discorso pro-
nunciato ieri in inglese da Mi-
cky Arison, amministratore de-
legato della Carnival Corpora-
tion, durante la cerimonia di
consegna della Costa Deliziosa
al Tronchetto. Una vera e pro-
pria doccia gelata per Giusep-
pe Bono - ad dei cantieri navali
pill importanti d’Italia - che te-
me di perdere commesse indi-
spensabili per evitare profon-
de ristrutturazioni. A precisa
domanda, Arison ha risposto
senza troppi fronzoli: «In Italia
abbiamo assistito a situazioni
particolari dal punto di vista
della agitazioni sindacali. Lo
scorso aprile, per esempio, a
Venezia é stata bloccata la ceri-

VENEZIA. Nuove commes-
se per Fincantieri? Dipendo-
no dalla condotta del sindaca-
to. Cosi Micky Arison della
Carnival Corporation alla
consegnadellanave Costa De-
liziosa ieri alla Marittima. A
domanda Arison ha risposto:
«Lo scorso aprile a Venezia é
stata bloccata la cerimonia di
consegna di una nave della
Costa Crociere. E’ chiaro che
in questa situazione dobbia-
mo valutare come comportar-
ci». Il messaggio viene raccol-
to da Bono. «Il sindacato deve
prendere atto della necessita
di collaborare», dice. Giorgio
Molin della Fiom Cgil ribatte
con toni durissimi: «Se dico-
no cosi sono due miserabili».

CODOGNATO A PAGINA 19

del sindacato
di Fincantieris

monia di consegna di una nave
della Costa Crociere. E’ chiaro
che in questa situazione dob-
biamo valutare come compor-
tarci. Noi siamo clienti del sin-
dacato che dunque ci deve trat-
tare come tali». Il messaggio,
chiaro e limpido, viene raccol-
to da Bono. «Il sindacato deve
prendere atto della necessita
dicollaborare per il bene dei la-
voratori - dice I'ad di Fincantie-
ri -. Non bisogna dire che é tut-
to un disastro, tanto pill qui a
Marghera, dove il nostro stabi-
limento é 'unica isola felice in
un’area industriale disastrata
e dove non e stato necessario
ricorrere alla cassa integrazio-
ne. Gli ordini ce li dobbiamo
meritare, dobbiamo lavorare
meglio e di pit». Gia nei prossi-
mi mesi le scelte della Carni-
val verranno alla luce. Per il
2010, infatti, il gruppo prevede

«Troppi scioperi per fare altre navi»

Doccia fredda della Carnival al varo della Costa Deliziosa. Molin: «Miserabili»

di commissionare la costruzio-
ne di due navi da crociera Prin-
cess. Dove verranno realizza-
te? In Italia, alla Fincantieri
oppure in Germania? In attesa
di capirlo, Giuseppe Baono sot-
tolinea I'importanza di acquisi-
re a breve nuove commesse.
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Se cid non accadra, infatti, «po-
tremmo trovarci di fronte a
una scelta: o mantenere I'attua-
le articolazione organizzativa
0, piuttosto, procedere a una ri-
duzione della struttura inge-
gneristica e tecnico-produttiva
per salvare comunque l’azien-
da». Alle considerazioni dei
due amministratori delegati,
Giorgio Molin segretario pro-
vinciale della Fiom Cgil, ribat-
te con toni durissimi. «Se dico-
no cosi sono due miserabili
stanno usando strumentalmen-
te la crisi per compiere opera-
zioni contro il cantiere di Mar-
ghera e i suoi lavoratori. Non
vedo perché la Carnival si la-
menti, visto che il nostro stabi-
limento ha sempre rispettato i
tempi di consegna». Se il grup-
po di Micky Arison vuole anda-
re in Germania, continua Mo-

lin, «& perché 1i hanno investi-
to sugli stabilimenti. Qui, inve-
ce, si riducono le paghe e sila-
vora con il sistema degli appal-
ti e dei subappalti. Sfidiamo Bo-
no a dire direttamente al sinda-
cato quanto affermato durante
la presentazione della nave di
Costa Crociere».
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Navi da crociera

Fincantier1, continua l'allarme ordini

[’ad di Carnival contro 1l sindacato

Al vertice
Giuseppe Bono,
ad di Eincantieri:
«|'azienda
&sanama

mancano
gli ordini»

VENEZIA — «Fincantieri é
un’azienda sana che opera in un
settore in crisi». La cerimonia di
consegna al gruppo Carnival della
nave da crociera Costa Deliziosa,
gigante da g3mila tonnellate di
stazza, é stata 'opportunita per fare
il punto sulle prospettive per il
gruppo, che a Marghera occupa
circa 1.200 persone, senza contare
I'indotto. L'ad della societa Giuseppe
Bono ha ricordato che nel 200g9 si &
registrato al mondo un unico ordine
per la costruzione di navi da
crociera, conquistato proprio da
Fincantieri. «I’azienda non deve
essere paragonata alle altre
situazioni di Porto Marghera», ha
puntualizzato Bono. Pero I'ad ha
confermato che se non vi saranno
nuovi ordini anche per lo
stabilimento veneziano, come gia
per gli altri cantieri del gruppo, si
prospetta un ricorso alla cassa
integrazione dall’inizio del 2011,

Contro la conflittualita del sindacato
a Porto Marghera ha puntato il dito
il potente amministratore delegato
della Carnival Corporation, Micky
Arison, che ha sottolineato che «l
sindacato deve capire che siamo
anche il loro cliente». Arison ha
ricordato, in particolare, le proteste
che, nell’aprile dello scorso anno,
hanno portato alla cancellazione di
un varo. «Quando non possoc
raggiungere Marghera perché vi
sono i blocchi stradali, questo &
insieme a prezzo, qualita e
finanziamenti, uno dei fattori - ha
detto Arison - che ci possono
portare a scegliere se affidare o
meno una commissione.
Fincantieri, come conferma lo stesso
ad del gruppo Carnival, & in
trattativa per la costruzione di due
nuove navi da crociera a marchio
«Princess».

Massimo Favaro

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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E IL LEGHISTA BELSITO
SARA VICE PRESIDENTE
DEL GRUPPO FINCANTIERI

VENEZIA. C’¢ unanovita ai vertici
e nel consiglio di amministrazione di
Fincantieri, Francesco Belsito, mem-
bro pit anziano del cda, al suo secondo
mandato, e stato nominato vicepresi-
dente del gruppo, mentre il nuovo di-
rettore generale ¢ Vitaliano Pappa-
ianni. Una carica che incuriosisce pa-
recchio. Intanto perché per lungo
tempo Eincantieri non ha avuto un vi-
cepresidente, poi perché Belsito fa
parte della segreteria generale del mi-
nistro per la Semplificazione, Roberto
Calderoli. Inoltre si tratta di un ele-
mento dispicco della Lega Nord ligure.
Una nomina che in queste ore sta fa-
cendo discutere, Tanto che & gia rim-
balzata gia qualche voce, com per
esempio sul  blog  “Pilotina”
(www.shippingonline.it). La domanda
& semplice: che senso ha questa scelta?
Fincantieri & una societa pubblica, e di
conseguenza il suo cda rispecchia
Parco parlamentare. La scelta di un
membro del consiglio al vertice

dell’azienda, per di piti leghista, sta ali-
mentandole ipotesi di una svolta “nor-
dista” del gruppo di Stato, che pero ha
stabilimenti e interessi economici
spalmati lungo tutta la Penisola. Que-
sto, anche in virti1 delle recenti uscite
di pubbliche del leader del Carroccio,
Umberto Bossi, proprio in favore del
gruppo di Stato. Dall’azienda giurano
che si tratti di fanta-politica, «La no-
mina - spiegano in Fincantieri - in so-
stanza serve per rendere pit funzio-
nale il consiglio di amministrazione,
ma in ogni caso Belsitonon avraincari-
chi operativi», Una poltrona in pit,
magari ben remunerata? «Nessun
emolumento in pit rispetto a quello
che Belsito ha gia come consigliere
d’amministrazione,  Riconosciamo
l'impegno della Lega Nord sul fronte
dei cantieri, soprattutto come fonte di
indotto per le piccole e medie imprese.
Ma crediamo che questo impegno sia
diretto a tutta Italia, al Nord come al
Sud».

da pag. 11
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IL GRUPPO AMERICANO NON HA ANCORA DECISO SULLE NUOVE COSTRUZIONI

Carnival: Fincantieri non  esclusa da altre commesse

Ma Arison awverte: «Decisiva la pace sociale negli stabilimenti». L'ad Bono: «Riduzioni se non ¢i saranno commesse»

La Costa Deliziosa consegnata a Venezia e nel riquadro il teatro interno

di GIULIO GARAU

TRIESTE «L’Italia non
e stata esclusa dalle com-
messe di Carnival» 'ad
dell’omonima  Corpora-
tion, Micky Arison, a Vene-
zia, a margine della ceri-
monia di consegna a Co-
sta crociere della nuova
nave Costa Deliziosa rom-
pe il tradizionale riserbo
e precisa che «la decisio-
ne non é stata ancora pre-
sa». Come dire che le al-
tre commesse in gioco, do-
po quella del 2009 ('unica
andata a Fincantieri), ov-
vero la realizzazione di
due unitd per Princess
non & vero che siano state
gia affidate alla Germa-
nia. L’Italia e ancora in
gioco, lo stesso Arison ri-
vela che «sta trattando
con Fincantieri» a cui é le-
gato da oltre 20 anni di
collaborazione, ma allo
stesso tempo lancia un
monito: «La decisione sa-
ra presa valutando diver-
si fattori: non solo la qua-
lita del prodotto, dei prez-
zi, le date e il rispetto dei
tempi di consegna. Ma an-
che un clima favorevole
all’interno dei cantieri».

Un messaggio chiarissi-
mo quello di Arison che
ha ricordato quanto avve-
nuto a Marghera gquando
voleva visitare la nave di
prossima consegna e ha
dovuto attendere 4 ore a
causa dei picchetti dei sin-
dacati. Ma anche la can-
cellazione in Aprile della
cerimonia di consegna
della Costa Luminosa a
Marghera per timori di
manifestazioni e scontri.

«Sono i clienti a decide-
re dove si costruisce la na-
ve — ha detto senza mezzi

termini Arison - ed even-
tuali problemi potrebbero
farci decidere di costrui-
re altrove». Da una parte
una grande apertura, dal-
Ialtra un avvertimento
che & apparso come I'ulti-
mo per U'Italia. Un Paese,
ha ricordato ieri 'ad del
Gruppo Fincantieri Gin-

¢ Bono che grazie ai
su01 cantieri leader nel
mondo & riuscito ad otte-
nere proprio da Carnival
«l'unico ordine del mon-
do del 2009 per la costru-
zione di una nave da cro-
ciera» nell’anno peggiore
della recessione. A Costa
saranno consegnate altre
due navi entro il 2012, un
programma ambizioso
che ha previsto complessi-

vamente la costruzione di
9 unitd_dal 2000 al 2012.
Ma ora il quadro ¢ cambia-
to e se non arrivano altri
ordini per Fincantieri ri-
schia di diventare dram-
matico.

«I ovvio che se il merca-
to non dovesse dare segna-
li di ripresa o se Fincan-
tieri non riuscisse ad ac-
quisire a breve nuove
commesse -~ ha avvertito
Bono - potremmo trovarei
di fronte a una scelta. Oc-
correra riflettere sulla
possibilita di mantenere
Pattuale articolazione or-
ganizzativa o, piuttosto,
procedere a una riduzio-
ne della struttura ingegne-
ristica e tecnico produtti-
va per salvare comungque
lazienda».

Una prospettiva che, co-
me piil volte ha ricordato
lo stesso Bono (e lo ha fat-
to pure ieri), ma anche al-
tri esperti del settore, ri-
schia di essere catastrofi-
ca per I'Italia dove la can-
tieristica e un asset strate-
gico: «Come purtroppo ¢
noto — ha insistito 'ad di

gm.ca.nng‘nfl una volta ri-
otta, ifficilmente la

struttura potra essere ri-
pristinata se il mercato ri-
prendera. Anche perche

molti dei fornitori che so-
no parte integrante del no-
stro network produttivo,
essendo di piccole dimen-
sioni, avranno difficolta a
proseguire Vattivita».
Paradossalmente, ha ag-
giunto I'ad «Quando sare-
mo fuori dalla crisi, cosa
che ci auguriamo possa av-
venire a breve, c¢’e il ri-
schio che i cantieri si ri-
trovino con una capacita
produttiva cosi ridimen-
sionata da provocare una
riduzione dell’offerta e
quindi una minor capaci-
ta di soddisfare un merca-
to che sara allora in
espansione».

Eincantfieri sta attuando
un progetto «qualita tota-
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le» cne accanto alla mag-
giore efficienza consenti-
ra di lavorare meglio e a
minor costo, sta cercando
di dialogare al massimo
con il sindacato perche di-
venti collaborativo. Ma po-
trebbe non bastare per le
sfide del mercato: «I pros-
simi due anni saranno an-
cora difficili - ha chiuso
Bono - e chi sopravvive
uscira piu forte dalla cri-
si. I1 buon portafoglio ordi-
ni ei ha permesso di so-
pravvivere, si puo farlo an-
che tagliando qualche ra-
mo, ma noi non lo abbia-
mo fatto e non vogliamo
farlo».

da pag. 9
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L'ad Bono: nei nostri stabilimenti nove navi da crociera dal 2000 al 2012

e

L’ad di Eincantieri
Giuseppe Bono

VENEZIA. L’unico ordine
nel mondo per la costruzione di
una nave da crociera nel 2009 ¢
stato acquisito da Fincantieri
Lo ha ricordato ieri 'ammini-
stratore delegato della societa,
Giuseppe Bono, a Venezia du-
rante la cerimonia di consegna
a Costa Crociere di «Costa Deli-
zia», a cui fornira altre due navi
entro il 2012.

Dal 2000 al 2012 saranno com-
plessivamente 9 le navi da cro-
ciera costruite da Fincantieri
mentre negli altri cantieri nel
mondo gli ordini sono passatida
16 nel 2007 a 3 nel 2008.

Il settore, ha ricordato Bono,
sta lottando contro la crisi «di
cui non si vede ancora la fine.
Siamo, disponibili. anche con

i e
4

Carnival, con 1 quali lavoriamo
da20 anni, ad offrire prezzi com-
petitivi nel presupposto che
questa fase congiunturale pos-
sa essere superata senza dover
procedere a profonde ristruttu-
razioni. In molti dei nostri can-
tieri, infatti-haspiegato-, abbia-
mo dovuto avviare la procedura
di cassa integrazione ma, adiffe-
renzadi altri nostri concorrenti,
non abbiamo ridotto il persona-
le». «Se il mercato non dovesse
dare segnali di ripresa o se Fin-

cantieri non riuscisse ad acqui-
sire nuove commesse- ha avver-
tito - potremmo trovarei di fron-
teaunascelta: riflettere se man-
tenere’attuale articolazione or-
ganizzativa o procedere aunari-
duzionedellastrutturaingegne-
ristica e tecnico-produttiva per
salvare l'azienda. Sono ottimi-
sta».

Secondo Bono, «chi sopravvi-
ve uscira piu forte dalla crisi,
che ci ha sorpreso, pero, con un
buon portafoglio ordini che ci
ha consentito di sopravvivere
cosl come siamo; si puo soprav-
vivere anche tagliando qualche
ramo, ma noi non vogliamo far-
lo».

«Col sindacato - ha detto Bo-
no - sono anni che sto cercando
di fare una giusta battaglia, una
giusta dialettica per fare capire
quali sono i veri termini della
questione. Abbiamo bisogno di
un sindacato che collabori con
noi. Dobbiamo lavorare insie-
me e stiamo iniziando. Non di-
menticomai che quando sto par-
lando col sindacato, lo faccio
con 50 persone, ma dietro ce ne
stanno altre 20-30 mila. Gli ordi-
ni - ha concluso - ce li dobbiamo
conquistare perché nessuno ti
regala niente».
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La nave leri la consegna a Venezia: varo-a Dubai il 23 febbraio

Ecco Costa Deliziosa, ammiraglia del lusso

Biancad'Antonio

C'eraanche laneveieriaVe-
nezia a rendere ancora pilt
suggestiva la cerimonia di
consegna di Costa Deliziosa,
92.600 tonnellate di stazza,
capacith 2.862 passeggeri.

L'ultima nata in casa Costa,

che porta a quindici le unita
della flotta del piti grande
gruppo turistico italiano, &
statarealizzata presso glista-
bilimenti di Marghera della
Eincantieri Emblema di
una delle pill straordinarie
eccellenze italiane, Fincan-
deri ha impiegato nella co-
sttuzione di Costa Deliziosa
trernila addetti tradipenden-
ti direttie circa 500 nell'indot-
to, perlamaggior parte italia-

ni per un investimento di-

450milioni di euro. Gosta De-
liziosa, perd, celebra anche

una serie di record: &laterza
nave a essere consegnata da
Fincaniieri in meno di nove
mesi, ha a bordo un simnula-
tore di golf che riproduce un
campo a diciotto buche ¢ la
pill grande piscifia coperta
ed &laprima unitd almondo
che vedra la propria inaugu-
razione con la wadizionale
rottura della bottiglia di
champagne in un paese ara-
bo. Sara, infattd, a Dubai il

.prossimo 23 febbraio, al ter-

mine della crociera inaugu-
rale, presso il nuovo cruise
terminal di Port Rashid. «E
unanave bellissima (arreda-
ta, come diconsueto, dall'ar-
chitetto americano Joseph

Farkus) - afferma Pier Luigi .

Foschipresidenteead diCo-
sta Crociere - 1o dicono tutti,
per cui lo ripeto anch'io con
grande convinzioney. Prezio-

sa come un diamante usato
nelle varie interpretazioni,
neilampadari o nelle pareti,
& destinata ad un pubblico
di standard pii elevato ed &
stata definita la nave per una
vacanza di «puro piacere».
«Costa Deliziosa - sottoli-
nea Foschi - rientra nel pia-
nodi espansmne della flotta
che conta cingue nuove navi
in consegna tra il 2009 ed il
2012 per un investimento
globale di 2,4 miliardi di en-
ro. Ne rimangono ancora
due, Costa Favolosa e Costa
Fascinosain consegna, la pri-
manell'estate del 2011 elase-
conda nella primavera del
2012 cheporterannolacapa-

cita della flotta a 45mila ospi- .

». .
La festa, che ha visto la

presenza anche del ministro .

Renato Brunetta nella «sua»

Lo sport Plscma-record e
simulatoredigolfa 18 buche

Venezia, ha pero fomnito ai
vertici di Fincantieri, l'ad
Giuseppe Bono eil presiden-
te Corrado Antonini, I'occa-
sione per parlare dellacrisie
delle prospettive della can-
tieristica presente Micky Ari-
son, patron del gruppo Car-
nival, maggior cliente di Fin-
canftieri e il nlu erande inve-
stitore straniero in Italia con
25 miliardi di dollarispesine-
gli anni. «Inutile nasconder-
ci la difficolta del momento.
La crisi ¢'e ed & innegabile.
Mac'ganche dadire che Fin-
cantieri ha le spalle forti, ha
know how e professionalita
di grande livello. Uscirerno
daquesta crisi pit1 forti di pri-
ma. Dobbiamo perd tuttd
rimboccarci le maniche e
stringere i dent perché, es-
sendo diminuiti gli utili dei
nostri clienti e accresciuta la
difficoltd di accedereal credi-
to, dobbiamo essere sempre
pitt competitivi.

®RIPRODUZIONE RISERVATA
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IL “RE” DELLE CROCIERE ALLA CONSEGNA DI “COSTA DELIZIOSA”

Arison: «Non ho dimenticato i sindacati italiani»

Costa Deliziosa fotogféfat ieria Vehezm, doveé st::\ta consegnata

Il leader di Carnival:
«Ricordatevicheiclienti
dei cantieri siamo noi
armatori». Ancoranessuna
decisione sugli ordini 2010

dal nostroinviato
ALBERTO QUARATI

VENEZIA. «Ilsindacato sideveri-
cordare che siamo noi, gli armatori, i
loro clienti». La frase, probabilmente,
ce I'aveva sulla punta della lingua gia
da qualche tempo. Micky Arison, il
numero uno di Carnival, il pili grande
gruppo crocieristico del mondo, ieri
ha deciso di togliersi qualche sasso-
lino dalle scarpe, dopo i rumours e le
voci di mercato che si sono susseguite
neimesi scorsi, e che davano per quasi
per certa la decisione, da parte del co-
losso americano, di affidare due com-
messe del marchio Princess ai cantieri
tedeschi Meyer Werft, a scapito degli
italiani di Fincantieri, storici costrut-
tori per il gruppo di Miami. «No, non
¢’e assolutamente ancora nulla di de-
ciso.Sono solocircolate delle voci, alle
quali la stampa ha dato enfasi. Certo,
stiamo valutando. Ma noi armatori
prendiamo in considerazione tante
cose: prima di tutto il prezzo. E poi i
tempi di costruzione, la qualits, even-

tuali incentivi sui costi di costruzione.
Pero - prosegue Arison - ricordiamo
che altri fattori ci potrebbero spingere
a costruire altrove».

Dai vetri della “Costa Deliziosa”,
alla sua consegna ufficiale a Venezia,
si vede solo una spessa cortina di neb-
bia grigia. Oltre quel muro, daqualche
parte, ¢’@ Marghera, i cantieri dove le
navi Costa, societa controllata da Car-
nival, sono state costruite. «Io mi ri-
cordo bene ad aprile, quando ero ve-
muto qui a vedere la costruzione delle
mie navi, Sono stato costretto a rima-
nere quattro ore in albergo, perché
non potevo entrare in cantiere. Cosi
come quandole proteste del sindacato
impedirono la cerimonia di varo della
“Luminosa”. Vede — prosegue Arison
- un armatore deve tenere conto
anche di questi aspetti. Comunque, ri-
guardo alle Princess, Fincantieri e
I'Italia non hanno perso I'ordine».

Insomma, il fronte delle commesse
rimane ancora aperto, e tutti i soggetti
sono ancora in gioco, dice Arison. Che
evidentemente chiede anche un po’ di
tranquillitd sul fronte sindacale, pa-
recchio agitato in Fincantieri in questi
ultimi mesi. Ma intanto, nuove com-
messe per il 20107 «All’ultimo Sea-
trade (la pitt importante kermesse del
mondo crociestico, ndr) avevo rin-
viato ogni annuncio all’appunta-

mento di Miami, che & tra pochi giorni,
ma credo che dovroritardare ulterior-
mente ogni responso. Certo, per
quanto riguardo lo stato di salute del
gruppo - dice Arison - siamo molto
colpiti, e anche un filo sospettosi, degli
ultimi dati sul pil degli Stati Uniti
nell'ultimo trimestre, in crescita oltre
il 5 per cento. In ogni caso, abbiamo in
consegna sei navi, penso che po-
tremmo chiudere il 2010 con gli stessi
risultati del 2009». Quanto a Costa, si

_onom__.

ano il 10%»
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tratta di «un marchio molto rispet-
tato, grazie a tutto quello che rappre-
sentacomemadeinItaly,edéilnostro
strumento per aggredire i mercati in-
ternazionali: tutti conoscono I'Italia,
la Ferrari e cosi via...». Non un caso la
“Deliziosa” partira per il suo primo
viaggio da Dubai. Poi, alcune crociere
giramondo, punto di arrivo e di par-
tenza ’home port di Savona.

La nave affrontera i mari di tutto il
mondo, ma I'Ttalia dei cantieri che
mare dovra affrontare nel 2010? Giu-
seppe Bono, amministratore delegato
di Finecantieri, e realista. «Il momento
édifficile, madevodire chelerelazioni
sindacali stanno migliorando. Tutta-
via, dobbiamo conquistare nuovi or-
dini. Ma dobbiamo meritarceli. La
concorrenza purtroppo non si fa solo
piti sulla qualita. Il prezzo sta diven-
tando un fattore essenziale. Se non ci
saranno nuove commesse, dovremo
fare una scelta drammatica: ridimen-
sionare la struttura organizzativa e in-
gegneristica per salvare ’azienda. Ma
quando gli ordini ripartiranno, perché
la crisi, sono certo, finira, dovremo
riadeguare la nostra struttura ai nuovi
carichi di lavoro. Ma si sa che &€ molto
difficile riuscire in questo».

Il ministro della Pubblica Ammini-
strazione, Renato Brunetta - transi-
tato in gioventl nel cda della Breda,
che oggi ¢ 1a Eincantieri di Marghera -
giura che la navalmeccanica non sara
abbandonata dal governo «non con
aiuti, ma con strumenti per renderla
competitiva», Segnali di ripresa?
L’amministratore delegato di Costa,
Pierluigi Foschi, sottolinea come «in
nove mesi abbiamo preso in consegna
trenavi, aumentando del 30 per cento
la nostra capacita e assumendo 4.500
persone, InItaliac’e chilavora, e bene,
ma senza fare rumore».
quarati@ilsecoloxix.it
©RIPRODUZIONE RISERVATA
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LETTERA *§¢ Da inizio febbraio

a Fiom-Cgil regionale ha inviato al ministro

dello Sviluppo Economico Claudio Seajola
una lettera aperta sul cantiere di Sestri Ponente.
Il giomo 18 dicembre 2009 & stato sottoscrit-
to un verbale nel quale oltre al necessario soste-
gno finanziario alle iniziative com-
merciali alle societa del settore si
definiva un programma di com-
messe pubbliche, in parte gia fi-
nanziato - e cantierabile in breve
tempo - per far fronte alle esigenze
produttive dei cantieri e ridurre di
conseguenza il numero di lavora-
tori posti in cassa integrazione. Al
punto 3 si definisce ruolo e respon-
sahilita del Governo in merito, che
deve convocare un tavolo a partire da gennaio
2010. Con lettera inviata nella giornata odierna
intendiamo sollecitare il Ministro e le Istituzio-
ni a stabilire al pit1 presto la data dell'incontro.
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% FINCANTIERI

Festa per Costa
Carnival apre
a nuove commesse

Carniival non ha ancora deciso
a quale paese affidare la costru-
zione delle prossime navi. Pa-
rola dell'amministratore dele-
gato Micky Arisor: «Ltalia non
& stata esclusa perche la deci-
sione non € stata presa». L'oc-
casione & stata offerta dalla ce-
rimonia alla Eincantieri per la
consegna di “Costa Deliziosa”.

CANTIERI < Speranze per il futuro

arnival, il gruppo americano di cui fa parte Co-

sta Crociere, non ha ancora deciso a quale pae-
se affidare la costruzione delle prossime navi. Paro-
la dellamministratore delegato Micky Arison:
«[/Ttalia non & stata esclusa perche la decisione non
& stata ancora presa». L'oceasione @ stata offerta
dalla conferenza stampa per la consegna di Fincan-
tieri a Costa Crociere della nave da crociere “Deli-
ziosa”. Arison ha spiegato che «si stanno sentendo
diversi cantieri europei», anche in Germania, per
realizzare un nuovo prototipo di nave, con un nuo-
vo progetto. «La decisione sara presa - ha ribadito -
valutando diversi fattori: non solo sulla qualita dei
prezzi, sulla data di consegna, ma anche su un qua-
dro di clima favorevole» facendo riferimento ai rap-
porti con i sindacati. Arison ha ricordato che lo

. «

scorso aprile dovette rinun-
ciarc allinaugurazionc della
nave “Costa Luminosa” per
motivi di ordine pubblico e
perché fu avvertito della
possibilita di possibili inci-
denti. «& il cliente a decide-
re dove costruire - ha ag-
giunto Arison - ed eventuali
problemi potrebbero farci
decidere di costruire altro-
ve». Intanto ieri € stata con-
segnata da Fincantieri a Co-
sta Crocicre Ia nave “Costa Deliziosa” (92.600 ton-
nellate di stazza e 2.862 ospiti totali). La cerimo-
nia si & svolta a Venezia alla presenza del ministro
per la Pubblica Amministrazione e Flrnnovazione

Renato Brunetta. 11 23 febbraio a Dubai “Delizio-

Micky Ari
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per ia Pubblica Amministrazione e I innovazione
Renato Brunetta. 11 23 febbraio a Dubai “Delizio-
sa” sard la prima nave da crociera ad essere inaugu-
rata in un paese arabo e nel 2011 sara la prima na-
ve Costa a riproporre le crociere “giro del mondo”.

Costruita nello stabilimento

di Marghera (Venezia), “De-
Consegnata ]izioile;g”l ¢ la terza neive ad
Costa essere consegnata da Fin-
Deliziosa cantieri a Costa Crociere in
meno di 9 mesi, e fa parte

L'ultimo del piano di espansione del-
iciello la flotta che conta cinque

. 9 o nuove navi progranmate in
consegna dal 2009 al 2012,

per un investimento di 2,4
miliardi di euro. Dopo Co-
sta “Luminosa”, “Pacifica” e “Deliziosa”, & prevista
la consegna delle gemelle “Favolosa” (2011) e “Fa-
scinosa” (2012) costruite in Italia da Rincantieri
che aumenteranno del 50% la capacita della flotta
Costa (nel 2012 saranno 16 navi per 45.000 ospiti).
«La consegna di Costa Deliziosa & un’ulteriore im-
portante tappa del nostro piano di espansione che
conferma concretamente la solidita della nostra
azienda e I'apprezzamento della qualita del nostro
prodotto» ha detto Pier Luigi Foschi, amministrato-
re delegato di Costa Crociere, il quale ha ricordato
«che in un periodo di crisi come il 2009 i clienti del
gruppo sono cresciuti dell’8% sul 2008, in linea con
Faumento dell’offerta. La vacanza rimane una delle
priorita per i nostri clienti». Foschi ha quindi sot-
tolineato importanza dello scalo veneziano nel set-
tore crocieristico.

dapag. 1
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NUOVO GIOIELLO «COSTA»

Una Deliziosa nave da crociera
che ha saputo affondare la crisi

Realizzala da Fincantieri, é abbellita da preziose opere d’arle
e ospitera 2862 passeggeri. Inaugurazione il 23 febbraio a Dubai

LUSSO SULL'ACOUA

La «Costa Deliziosa» € una bellissima e confor-
tevole citta con 970 lampadari La Murring, la
Sfera di Arnaldo Pomodoro e un dipinto di Ma-
rio Donizzetti. E poi ancora un simulatore di
GranPremio, il cinemain 4D eil centrobenesse-
re da 3500 metri quadrati.

Ferruccio Repetti

B8 Un'altranave cheva: un'altranave di
CostaCrociere, chel'hafortissimamente
volutaeordinata, ed ancheun'altra «con-
quista» di Fincantieri, che I'ha costruita.
Ma «Costa Deliziosa», I'ultima regina dei
mariconsegnataieriaVeneziaeprontaa
iniziare i suoi itinerari sui mari del mon-
do, équalcosadipitiedidiversodi«un'al-
tranave», di unanave nuova, per quanto
grande - 92.600 tonnellate di stazza per
2.862 ospitiabordo -, e sontuosaedotata
dimille e una caratteristiche per piacere
(design di avanguardia, utilizzo di mate-
rialipregiaticomediversitipidimarmoe
granito, 970 lampadari La Murrina, ope-
red'artediparticolare pregio comela Sfe-
radiArnaldo Pomodoro eil dipinto «Deli-

ziafisica e Delizia intellettuale» di Mario
Donizzetti, oltre alle dotazioni ludiche
come il simulatore da Gran Premio, il ci-
nemad4D,il centro benessereda 3500 me-
tri quadrati, e viarilassandosi e diverten-
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dosi). Costa Deliziosa & soprattutio, e a
tutti gli effetti, una nuova, potente sfida
alla congiuntura economica.

C'é crisi? Costa Crociere e Fincantieri,
pienamente, convintamente in linea, re-
plicano investendo, da imprenditori au-
tentici. «I numeri danno ragione: in un
anno cosi difficile, come i1 2009, dal pun-
todivistaeconomicoefinanziario cheha
ridottosensibilmenteiconsumi - attacca
Pier Luigi Foschi, presidente della com-
pagnia croceristica che & genovese e in-
ternazionale insieme - un milione e
300mila clienti in tutto il mondo hanno
scelto le nostre navi, con un incremento
dell'8 per cento rispetto all'anno prece-
dente, in linea con I'aumento dell'offer-
tar. «Certo, bisognarimboccarsile mani-
che - incalza subito Giuseppe Bong, am-
ministratore delegato di Eincantieri - per
garantire anche un futuro a un'azienda
comelanostra che halespallerobuste, e
ha realizzato questa splendida nave che
e'la terza in nove mesi».

Unrecord che non puo6 permettere co-
munque di adagiarsi. Infatti Bono ag-
giunge: «Siamo pronti a fare il possibilee

anchel'impossibile per continuare a co-
struire le navi pil1 belle del mondo». E di
fronte alle difficolta, chiamiamole pure
cosi, anche di stampo sindacale, I'impe-
gno resta determinato: «Non ci possia-
mo permettere assolutamentedichiude-
re nessuno stabilimento». Ancora, fuori
sacco: «l miei veri interlocutori - scandi-
sceBono, perchihaorecchie perintende-
re-nonsono soloirappresentantisinda-
cali che ho solitamente di fronte, ma le

migliaia di lavoratori che stanno dietro
diloro, e le famiglie, il futuro di tuttii di-
pendenti di Fincantieri, che hanno con-
tribuito in questi anni a prestigiose co-
struzioni come Costa Deliziosa». Gli fa
eco, quasi a sorpresa in una circostanza
difestaincuidovrebbero prevalere, chis-
sa perché, le dichiarazioni di circostan-
za, Mickey Arison, numero uno di Carni-
val, il gruppo leader mondiale delle cro-
ciere di cui fa parte Costa: «L'esigenza di

LA SFIDA Ancora tandem
Costa-Fincantieri per «Favolosa»
e «Fascinosa» che saranno
realizzate entro il 2012

affidabilita @ essenziale - dichiara, tempe-
rando la risolutezza con un sorriso -
quandocivogliamoaftidareaun costrut-
tore di cui conosciamo la qualita». Tutto
questo suona come un auspicio e anche
un monito in vista di ulteriori commesse
-chesarebbero tanta mannaperil «siste-

ma Italia», non solo per Eincantieri - da
parte di un gruppo che ha gia investito
nel Paese, negli ultimi anni, come ricor-
da Foschi, «25 miliardi di dollari». Inter-
viene il ministro Renato Brunetta, nella
«sua» Venezia per la quale si &€ appena
candidatosindaco.Male sue sono consi-
derazioni da rappresentante di governo
edaeconomista, primaancorachedave-
neziano: «La crisi non voglio dire che &
stata salutare - esordisce - ma ci ha fatto

riflettere. Saro pure uninguaribile ottimi-
sta, madicoche, superatalafaseditransi-
zione, avremo un futuro pil sereno, piti
ancorato alla realta produttiva. Il gover-
nointende garantire - assicurainfine Bru-
netta - le condizioni per crescere, tanto
piu'ad aziende come queste che sonoor-
goglio della nazione».

Tornano sul concetto, con realismo,
siaBonosia Corrado Antonini, che diFin-
cantieriepresidente: «Ilgoverno - sottoli-
neano - ha dimostrato di voler sostenere
la propria industria cantieristica, antici-
pando alcune commesse militari e dan-
do sostegno anche all'innovazione e alla
ricerca. Da parte nostra, abbiamo con-
dotto una battaglia per modificare I'im-
postazione e l'essenza delle relazioni in-
dustriali, per far capireatuttiinostrilavo-
ratori e ai fornitori che I'obiettivo non
puo che essere quello della coesione,
dell'efficienza, della competitivita».

Intanto, Costa Deliziosa si prepara a
partire per la crocierainaugurale. La tra-
dizionale rottura della bottiglia avverra
nel corso di un evento in programma a
Dubai, il23 febbraio, alnuovo Cruise Ter-
minale dell'emirato. Fral'altro, «Delizio-
sa» - che, come ricorda ancora il presi-
denteFoschi, rappresenta «l'alto digam-
ma» dellacompagnia,lanave pitiesclusi-
vaeinnovativa della flotta - sara la prima
nave al mondo ad essere inaugurata in
una citta araba.

Non si chiude, comunque, con «Deli-
ziosa» la sfida in tandem di Costa e Ein-
cantieri: dopo la consegna di ieri, saran-
norealizzate altredue unitaentroil 2012,
CostaFavolosae Costa Fascinosa, acom-
pimento di un programma ambizioso
chenelcomplessohavistolarealizzazio-
ne di nove unita dal 2002 al 2012. Per un
investimento complessivo di 2 miliardie
mezzo di euro.

Si tratta, in ogni caso, di sfida, non di
scommessa, né tanto meno di azzardo,
quanto piuttosto - e molto «semplice-
mente» - di razionale spirito di impresa.
Osifacosl, o sirinuncia. Esi chiude. Una
parolacheieri, aVenezia,non hapronun-
ciato, e nemmeno pensato, nessuno.
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European
yards probe
cut-price
competitors

South Korea warned as
Cesa suspects dumping
by rival shipbuilders

Justin Stares
Brussels

EUROPEAN Union shipbuilders are inves-
tigating deals struck by non-European
competitors amid claims that yards are
deliberately taking on loss-making work.

The Community of European Shipyards
Association is probing deals to establish
true costs after members complained of
“irrationally low-priced contracts”

Allegations of dumping, illegal under
international trade rules, are hard to prove
in shipbuilding, given the worldwide
nature of the market and the mobile prod-
uct. However, evidence of contracts being
struck at below cost would trigger conse-
quences if the finger pointed at South
Korea, Cesa said, because its government
has pledged this would not occur.

Today, Cesa is expected to warn Seoul
that such evidence would lead to action
on behalf of the European Commission
and could jeopardise South Korea’s free
trade agreement with the EU.

A document prepared by Cesa states:
“Should the [loss-making] shipbuilding be
located in the Republic of Korea, Cesa will
formally file a complaint with the Euro-
pean Commission, referring to Article 3 of
the so-called agreed minutes.

“Under this binding bilateral agree-
ment, the Korean government agrees that
the level of ship prices shall reflect all the
factors of costs according to the definition
of a normal value under the World Trade
Organisation antidumping agreement.

“Should the consultations confirm seri-
ous shortcomings on the implementation
of commitments by Korea, an impact on
the ongoing ratification process of the
Free Trade Agreement between the Euro-
pean Union and the Republic of Korea
might be expected.”

Cesa is to release the results of its first
investigation within a month, according to
the secretary-general Reinhard Luken.

There is however no such bilateral
agreement with China, where capacity has
rocketed. An EU-China dialogue group
has been set up, but has never convened.

Past WTO trade rulings on shipbuilding
have met with mixed results for European
yards, though there are suggestions new
legal action might be more successful, as
WTO case law has moved on, Mr Luken
said.

“We will investigate deals which Euro-
pean yards have tendered for. In some
cases there are published prices. There
will obviously be a range of uncertainty of
1% or 2%. Even if we find deals struck at
5% or 6% below our estimated cost our
case will not be that strong, but it might be
larger”

There were yards in Asia managed by
“reasonable people’, Mr Luken said. He
named Hanjin Heavy Industries, South
Korea's fifth-largest shipbuilder, which
announced in early January it would not
take on “low-priced orders” Hanjin also
announced a workforce reduction of 30%.

The Cesa investigation is part of a cam-
paign to prod EU lawmakers into action.
The European orderbook crashed by
around 85% in tonnage terms last year
compared with 2008. A large chunk of
capacity is expected to be lost if there is no
market turnaround this year.

Separately, Cesa is calling on EU gov-
ernments to set up old-for-new scrapping
schemes to stimulate demand.
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More job cuts STX Europe reveals lay-off plan

LAY-offs are set to reach a new high at
STX Europe’s St Nazaire shipyard in
France between March and May, with
800 of the yard’s 2,400 employees fac-
ing “almost total” unemployment over
the period and others being laid off
for shorter periods, writes Andrew
Spurrier-in Paris.

The 800, who work in the yard’s
fabrication shops, will be worst
affected but, according to the union,
the 470,000 hour lay-off plan pre-
sented by management for the three
months represents an average month
and a half lay-off for all employees.

The CGT union confederation at the

yard said that the measures,
announced by the company to person-
nel representatives on Thursday,
would result in “unbearable” monthly
revenue losses of €150-€350 ($208-
$487) for many employees.

CFDT union spokesman Marc
Ménager warned that the shipyard,
pictured, was “in the process of enter-
ing a tunnel and we do not how long
it'is going to last”.

The announcement of the lay-offs
will lead to unions putting increased
pressure on STX and the French gov-
ernment to finalise new ship orders as
quickly as possible.

A few days ago, they appealed to the
French government to-help the yard to
obtain suitable financing for a delayed
order for two 1,275-cabin cruiseships
planned by MSC Cruises;

The yard is dueto deliver the 1,275-
cabin MSC Magn.fica:to MSC Cruises
on February 25 and the 2,100-cabin
Norwegian Epic to Norwegian Cruise
Line in mid-June: Its only other order
in hand is a vessel for the French
navy, scheduled for delivery next year.

Apart from the lay-off plan
announced this week; the yard has
already issued a:call-for 351 voluntary
redundancies. AP

European
yards probe
cut-price
competitors
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Carnival profits forecast
undermined by fuel bills

AN EXPECTATION that fuel will cost 5%
more in 2010 than what the company was
projecting a month ago has prompted
cruise operator Carnival to trim its annual
profits guidance for 2010 by $0.10 per
share, writes Rajesh Joshi in New York.

Micky Arison’s Miami-based company
had said when it announced its 2009
financial results a week before Christmas
that earnings per share for 2010 would be
in the $2.10-$2.30 range, compared with
the $2.24 a share achieved in 2009.

Carnival filed its annual report with the
US Securities and Exchange Commission
on Friday, saying the 2010 estimate was
being lowered by $0.10 because of a reas-
sessment on fuel costs.

While the earlier guidance assumed
$472 per tonne as the fuel cost for the
company’s cruiseships for the full year
2010, the revised estimate as of January 25
was $499 per tonne.

The projected fuel cost for the first
quarter of 2010 alone has gone up from
$474 per tonne to $502.

Carnival a month ago had also pro-
jected a first-quarter earnings per share
figure of $0.08-$0.12. Based on the com-
pany taking to its books the profit on the
sale of Artemis, earnings per share for the
first quarter are now expected to be $0.02
higher. This offsets the Artemis profit fig-

Artemis: sale boosts earnings figure.

ure of $0.05 per share with the higher fuel
cost projection.

Carnival in October 2009 sold P&O
Cruises’ 1,200-passenger Artemis to Arta-
nia Shipping for $100m, with a charter
back to Carnival until April 2011.

Carnival received a $50m downpay-
ment at the time of the sale and provided
interest-bearing seller financing for the
remainder of the price.

Carnival’s 2009 results did not recognise
the gain on the sale of the Artemis, the
annual report said. This was to provide for
the uncertainty surrounding the loan.

On January 14, the buyer was able to
substitute the Carnival loan with third-
party financing, which meant Carnival got
its outstanding money and was able to
realise a $45m profit in the first quarter.

P& clubs
face rising
pressure to
hoard cash




01-FEB-2010

GAZZETTA

Direttore: Mimmo Angeli

DEL LUNEDI

Lettori Audipress n.d.

EINCANTIERI <
. «

el piano delle opere avviate

dallAutorita portuale ¢’8 gia
Pampliamento di una calata in
modo che lo stabilimento Ein-
cantieri di Sestri Ponente pos-
sa allestire contemporanea-
mente due navi, e il cantieré &
aperto, ma il futuro si gioca sul
“ribaltamento a mare”. «Se sal-
ta I'aceordo di programima che
consentirebbe al cantiere di co-
struire tre navi in contempora-
nea da 120-130 mila tonnellate,
lo stabilimento ha i giorni con-
tati: tre o quattro anni al massi-
mo di sopravvivenza» lancia
T'allarme Camillo Costanzo, co-
ordinatore regionale della Fiom
Cgil che sabato ha seritto al mi-
nistro dello Sviluppo Economi-
co Claudio Scajola per sollecita-
re l'ineontro promesso a dicem-
bre da cui Eincantieri e i sinda-
cat si aspettano risposte con-
crete sulle commesse e appunto
sul finanzia-
mento di 70
milioni per
Sestri  Po-
nente. Co-
mune ¢ Fin-
cantieri han-
no gia firma-
to I'accordo
che prevede
di trasforma-
re la parte a
monte del

cantiere in
area verde, abitazioni e uffici
per pagare Pampliamento verso
miare, ma marnca una parte dei
soldi necessari. «Nell'incontro
fatto a dicembre per esaminare
le risposte da dare alla crisi del-
la cantieristica italiana, Scajola
aveva detto che aveva appena
ricevuto il progetto - continua
Costanzo -, ora sono passati due
mesi e chiediamo una risposta.
Il governo deve impegnarsi a
trovare i soldi, senno dica subi-
to che non gli interessa il can-
tiere di Sestri. Rischiamo di gio-
carci il futuro per 70 milioni».
Ora che ¢’ poco lavoro sarebbe
il momento migliore per effet-
tuare il restyling che consenti-
rebbe al cantiere di costruire le
navi pit grosse e lavorare senza
diseconomie. In lavorazione og-
81 ¢’¢ una nave rifornitrice per la
marina indiana, poi dovrebbe
cominciare la costruzione della
nave Oceania che era stata
“congelata” durante la crisi. La
firma non ¢'¢ ancora, ma Ein-
cantieri ha gia ordinato le la-
miere ed & pronta a cominciare.
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