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Carnival studia tedesco
e fatremare Fincantieri

Meyer Werft vuole costruire due navi per gli americani. Affare possibile

GENOVA. La notizia e di quelle
che fanno tremare i polsi: il principale
cliente di Fincantieri, il gruppo cro-
cieristico americano Carnival, sa-
rebbe in trattative per costruire due
navidel marchio Princess nei cantieri
tedeschi Meyer Werft.

Per il momento, siamo alla fase “si
dice”, ai mormorii da corridoio. Non
sisaancora se queste voci saranno ef-
fettivamente confermate, e gli attori
della vicenda, come & ovvio, non si
sbilanciano pit di tanto. Ma tant’e, se
cosi fosse, sarebbe I'ennesima tegola
che cade sulla cantieristicaitaliana, in
un 2009 tutto da dimenticare.

Fino a questo momento, infatti, il
patto tra Carnival e Fincantieri era
praticamente inossidabile; e solo per
il marchio Princess, i bacini italiani
avevano sfornato 13 unita diverse.

La societa tedesca Meyer Werft ha
sede a Papenburg in Bassa Sassonia, &
il terzo produttore mondiale di navi
da crociera, dopo la stessa societaita-
liana e i coreani di Stx Europe. Nella
stagione del boom crocieristico, dai
cantieri tedeschi sono uscite navi per
marchi prestigiosi come Royal Carib-
bean, ma anche Aida Cruises (gruppo
Costa Crociere, quindi Carnival) e
Norwegian Cruise Line. Tutti grandi
marchi, ma il regno del numero uno,
cioe di Carnival, e di tutti i suoi mar-
chi controllati &€ sempre stata I'Ttalia.

E infatti le preoccupazioni di Fin-
cantieri - e delle 9.000 persone che ci
lavorano - & dettata dal fatto che pro-
prio Carnival ha deciso, e ufficial-
mente dichiarato per bocca del suo
patron Micky Arison, di prendersi
una pausasuinuovi ordini, per vedere
come evolvera il mercato, che ha do-
vuto fare i conti con gli effetti della
crisi economica.

Intanto, da Meyer Werft sono reti-
centi, e al prestigioso quotidiano in-
glese Lloyd’s List danno la risposta
che un po’ tutti i cantieri forniscono

alla domanda cruciale: “Ci sono no-
vita sulle navi in costruzione?”.

«Siamo in trattative con diversinuovi
clienti per nuovi ordini - rispondono
dal cantiere tedesco -. Ci sono alcuni
segnali promettenti, nonostante lasi-
tuazione di crisi diffusa».

Stessa musica dalle parti di Carni-
val: «Certo, stiamo parlando con
molti cantieri. Anzi, con tutti i can-
tieri. E annunceremo qualche cosa
quando avremo effettivamente qual-

che cosa da annunciare...». Pero, da
Carnival si lasciano anche scappare
che effettivamente si, & proprio Prin-
cess la societa in pole position per
nuove costruzioni. E riprende forza
anche un vecchio leit-motiv, cioé
quello che con P'attuale cambio euro-
dollaro, agli americani costa sempre
di pil costruire nel Vecchio Conti-
nente. Gia ad aprile Arison aveva
messo le cose in chiaro: niente paura
per Costa Crociere o la controllata
Aida, ma per altri marchi si potreb-
bero sondare nuove strade. La pista
asiatica, ad esempio. Giova ricordare
che fu proprio una nave Princess
P'unico esperimento Carnival di due
unita da crociera costruite in Giap-
pone, «delle quali siamo contentis-
simi» dicono oggi da Miami.

Ma intanto, le fonti insistono: con
Meyer Werft, le relazioni con Carni-
val sarebbero davvero molto avan-
Zate.

In questo momento, le commesse
Carnival presso Fincantieri si esauri-
ranno nel 2012, ma gia 1.000 dipen-
denti si trovano oggi in cassa integra-
zione arotazione. Meyer Werft, conla
controllata Neptun Werft, hanno in-
vece in costruzione otto navi da cro-
ciera (tre per Aida, tre per Celebrity, ,
due gasiere, e un'unita per la naviga-
zione fluviale, con ordini in scadenza
peril 2012, e le strutture potranno la-
vorare a regime fino alla meta del
2010.
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