FINCANTIERI Sciopero generale di otto ore per il 15 giugno

Battaglia navale

Quasi 6.000 acldetti, le citti sede di stabilimento, la Regione Liguria e molti
pariamentari: tutti contrari alla privatizzazione e alla quotazione in Borsa

Rozerio Greco

aprossimasettimanasara
decisiva per Fincantieri.
L'11giugnoéincalenda-
rio)'incontro chiarificatore tra
governo, azienda e sindacati,
mentre il 15 cisarilo sciopero
genemlc di8oredelgruppain-
etto dai sindacati dei metal-
meccanici, accompagnato da
unamaniflestazione nazionale
a Roma. In quell'occasione, la
Fiom consegneriia Prodile mi-
gliaiadifirme (5.700 perlapre-
cisione, oltreil 60 per cento del-
l'organico, che si compone di
9.200 unitd, pilt i 20.000 del-
I'indotto) raccolte tra i dipen-

-dentidelgruppo contrarialin

privatizzazione e alla quota-
zionesocietariainborsa. "L'o-
perazione decisa dai vertici
aziendali - afferma Sandro
Bianchi, coordinatore nazio-
nale Fiom dellacantieristicana-
vale—nonhail consensosociale
necessario. Stanno firmando
tutti, operai, tecnici, impiega-
il.ingegneri, estavenendo me-
no ancﬁei[ consenso politico”,
Gia, perchénel franemﬁm eini-
ziataun'altraraccoltadifirme,
stavolta traiparlamentari, che
s'accompagnaa prese di posi-
zionedaparte dipartitie orga-
niistituzionali, dalla Regione
Liguriaaisindaci delle citti se-

de distabilimenti Fincantieri,
tutti solidali con la Fiom.
A questo punto, anche il go-
verno, che pure inizialmente
aveva fatto proprio il progetto
aziendale, riconfermando do-
ole elezioniel'avvenuto cam-
io di maggioranza il gruppo
dirigente in carica, dovra per
forza rivedere i suoi program-
mi. “Nel nostroappelio alla Pre-
sidenza del consiglio — conti-
nua Bianchi-, chiediamodifer-
mare tuito, perevitare di far fa-
re a Fincantieri la fine di Tele-
comadiAlitalia”. L'errare mag-
giore, a giudizio dei metalmec-
canici Cgil, & rappresentato dal-
latesisecondo cuiperreperire
gli B0O milioni di euro di inve-
stimenti, indicatinel plano in-
dustriale, ci si debba rivolgere
at mercato dei capitali. Secon-
doiverticiaziendali, I'ingresso
in Borsa permetterebbela pri-
vatizzazione societaria, con-
servando allo Stato it potere di
controllo (al 51 per cento) el
rastrellamento delle risorse ne-
cessarie. "Si tratta di una scel-
tairresponsabile - sostiene an-
cora Bianchi—, perché Fincan-
tieri, come tuttal'industriadel-
le costruziont navali, non hai
livelli e la progressione di red-
ditivita (quella stimata & infe-
rioreal 2 percento, ndn delca-
pitale investito chela Borsa pre-
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tende, regola primaria di ogni
azionista”. A meno che non si
ricerra a tagli occupazionali,
delocalizzazioni cﬁ attivita,
scorpori societari, chiusure
d’impianti. “Una falsariga subi-
ta in tante aziende - prosegue
Bianchi-eche vorremimo tos-
seevitataaun ' impresa pubbli-
ca che ha raggiunto risultat
d'eccellenza, accupando una
posizione di primo piano sul
mercato mondiale, echeoltre-
tutto non pesa sul bilanciodel-
lo Stato, ma al contrario pro-
duce profitti, dato che I'80 per

centndellasuaproduzione ar-
ricchisce il valore delle espor-
tazionidel paese”.

Eppure, sostengono alla Fiom,
isegnalidiunachinadel gene-
recisono tutti. Bastaleggersiil
pianoaziendale. “Nonsitratta
diunvero piano-precisa Bian-
chi—, in quanto non definisce
gli obiettivie contiene degliau-
lenticierrori strategici”. Perab-
battere i costi (del 30 per cen-
to) siparladeliacquisizione di
un cantiere lowcost nell"Euro-
pa dell'Est {Ucraina o Roma-

nia), cinque volie pit grande di

- Insormma:il

Monfalcone, asuavolialosta-
bilimento piil esteso di Fin-
cantier, "Inquesto modo, stac-
:]uisirebbeuna capacita pro-

uttiva superiore unavoltae

mezzo quella di tutti gli otto

cantieridel gruppe. Mail costo
effettivo di un'operazione del
genere sarebbe assai pilt ele-
vato dei 30 mitioni preventiva-
ti: un'operazione che avrebbe
unsenso industriale sesipen-
sassealnaprogressivaemas-
siccia delocalizzazione delle
attivitd a pilt basso valore ag-
iunto, 1ue]!e sucui pitiincide
ilcosto dellavoro. Con conse-
guenze pesantissime peti’oc-
cupazione, per noi decisa-
mente inaccettabili”.
lano va radical-
mente cambialo, cosicomeva
abbandonatalasceltadella pri-
vatizzazione, “Sono due anni
che sene parla-conclude Bian-
chi- e non si & mai presentato
nessunodisposto ainvestire sul
titola per continuarne ) attivita
industriale, Viceversa, in tutte
le citta che ospitano gli im-
ianti, sono all'opera potenti
obby chefarebbero carte false
purdimetterelemanisulle arce
su cui sorgono i cantieri nava-
li, molto estese e situate in zo-
ne ad alto valore turistico e
commerciale, per destinarie a

grandioperazioni speculative”.
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1L “LIBRO BIANCO” FIOM Un piano ingustriale alternativo

Obiettivo qualita e innovazione di prodotto

ccanto alle forme di lotta tradi-
Azionaﬁ. stavolta la Fiom ha pro-

mosso una nuova iniziativa, la
pubblicazione di un "libro bianco” su
*Hcaso Fincantieri. Capire oggi cosaac-
cade domani”. Nel dossier, curato dal
coordinamentonazionale del gruppa,
siripercorrono 30 anni di storia ([leifu
cantieristica navale italiana, fino alle ul-
time tappe dell’edierna vicenda, con
una disamina dell’attuale posizione
aziendale, accompagnatadalle propo-
stedelsindacato (\i categoria, che indi-
cale scelte industriali necessarcie per il
futuro, argomentandole dettagliata-
mentesotto il profilo ecenomicoe pro-
duttivo. Nelta prima parte dello studio
si fariferimento alletre crisiche hanno
attraversato i cantieri navali, rischian-
do, inaltrettante volte, di farli scompa-
rire! negli anni settanta, quando 'e-
mergenzaenergetica determind pesanti
effetti sul settare; all'inizio dei novan-
ta, allorché arrivd la “condannaamor-
te” da parte delt'Iri e del governo, che
giudicarono quella preduzione matu-
rae quindi da dismettere di fronte alla
concorrenza dei paesi asiatici; infine,
Irail’97 eil'98, crisi tutta internaa Fin-

cantieri, che dopo lariconversione al
mercato delle navida crocieraavevaac-
qtisito troppe commesse rispecto alle
sue capacita industriali.

Intutte e trele situaziont, la cantieristi-
ca ésempre riuscita a sopravvivere, sot-
talinea il "libro bianco”. Anzi, dal 2000
inpoi, & piliforte diprima, potendo van-
tare unaserie ininterrotta diutili, dovu-
tadaunlato all’eliminazione di sprechi
eineffictenze (conun taglio deicostidel
35 per cento) e, dall'altro, alla scelta, ri-
velatasivincente, d'indirizzare parte del
corebusiness al eruise(lenavidacrocie-
1), comparto tuttora in espansione sui
mercati, dove Fincantieri & leader mon-
diale indiscusso (coprecircail 50 per cen-
ta). Oggi, perd, s'intravvedeall orizzon-
teunnuovo pericolo, rivelalaricerca, co-
stituito dall‘idea di modificareI'assetto
societario e privatizzare il gruppo, ce-
dendeagliinvestitorila maggioranza det
pacchetto azionario. Filosolia che ispi-
ra il piano industriale aziendale, conte-
statodalla Fiom, La federazionedeime-
talmeccanici Cgil, partendo dal posizio-
namento competitivodi Fincantieri nei
segmentidi mercato in cui opera, ela-
boranounvero e proprio pianoalterna-

tiva, con I'indicazione di obiettivi con-
cretiestrumentiadeguatia raggiunger-
li. Innanzitutto, il cruise, punto di forza
del gruppo, maconillimite dell'unicita
delcommittente (Carnival), che non per-
mette al gruppe di costruire navi di al-
tra taglia. “E necessaria - spiega lo stu-
din - una diversa politica commerciale
strategica d'acquisizione delle com-
messe, che puntiadiversificarelacom-
mittenzacadallargarelagammadipro-
datto, sia verso le navi pit grandi che
verse quelle pil piceole, le cosiddette
minicrutise sottole40.0001slkc (tonnelfa-
tedistazzalorda compensata), che han-
nounvaloreaggiunto pilialto, segmen-
toquest'ultimo dove perd 'azienda & in
serlaritardo”™. Di conseguenza, gli inve-
stimenti vanno mirati ad adeguare i ire
cantieri del cruise (Monfalcone, Mar-
ghera, Sestri) allacostruzionedi navi piti
grandi, dedicando alle minicruise un

uarto cantiere, che, suggerisce fo stu-

io, potrebbe essere Ancona.
Nel segmento militare, Fincantieri ha
un protilo debole, quasi esclusivamen-
tedipendentedai progranuni della Ma-
rina militare italiana, privo di una pre-
senza sul mercato internazionale, “I)

gruppo-osservail “libro bianco” Fiom
~dovrebbe cercare un accordo strate-
gico, non legato a una singola com-
messa, con un partner europeo che
rafforzilasua posizione”, Per quanto ri-
guarda invece i traghett, "Fincantieri
non deve rinunciare a difendere e svi-
tuppareil sue starus di leadership mon-
diale, utilizzando a wale scopo 1{is[abi-
limenti di Castellammare di Stabia ¢ Pa-
lermo”, mentre bisognerebbe concen-
trare la forza industriale del gruppo, &
laproposta del contropiano, “sut mer-
cato delle navi da trasporto speciali hi-
gl tech, che pud costituire un significa-
tivospazio aggiuntivo al duplice scopo
dicoprirelagammanpiit ampia possibi-
le, garantendo maggiori carichidilavo-
ro”. “Tusi gli investimenti - conclude
I'analisi della Fiom - devono essere fo-
calizzati e concentrati su qualita e in-
novazione di prodotio, accompagnati
da una politica d'adeguamento degli
organicl, di ripristino delle professio-
nalitd, inclusa una politica di rigualifi-
cazione dell’intero sisterna delt’indot-
to. Tutte cose assolutamente residual
nelpiano industriale aziendale, tanto da
costituirne 'aspetto piitdebole”. r.¢.
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