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Quotidiano Roma

di Maurizio ZEppohi
Alitaliae
Fincantieri, storie
diverse, ma dov’e
lo Stato?

Il problema e la mancanza di strategia

Alitalia e Fincantier
sono due storie diverse
Ma dov'e lo Stato?

di Maurizio Zipponi*

C osaaccomuna Fincantieri
¢ Alitalia? 1l fatto di essere
aziende a controllo pubblico
cheoperanoinsettori strategici
peril paese. Le similitudini fini-
sconogqua.

Infatti, mentre Fincantieri &
unarealtache produceutili, ga-
rantisce l'occupazione, utilizza
tecnologie all'avanguardia, ha
ricevuto cormmesse chele con-
sentiranno di lavorare per i
prossimi dieci anni, Alitalia
rappresenta il fallimento cla-
morosodiunagestionepubbli-
ca e di un gruppo dirigente che
non ha saputo (o voluto) stare
al passo con la trasformazione,
chehaprivilegiatoipropriinte-
ressi personali e quelli del pae-
se.
Rispettoallapropostadiquota-
re in borsa Fincaniieri (mante-
nendone comungue pubblico
il 51%) abbiamo da subito
espresso il nostro “no” a un'o-
perazione che non poggiasse
suunserio piano industriale,
Credo che il problema non sia
tanto la quotazione in borsa di
ur'impresa. Il problema & sela
quotazioneinborsa & il fine per
cui si alienano parti di produ-
zione oppure se & uno stru-
mento per recuperare risorse
dainvestirenell'industria.
IInodo &sempre lo stesso: 1'esi-
stenza oppure 'assenza di un
pianoindustrialecheescludale
delocalizzazioni, incentivi I'in-
novazione di processo e di pro-
dottoperle aziendeitaliane, sia
condiviso dalle organizzazioni
sindacali e dailavoratori, man-
tenga un controllo pubblico
sullasocieta.

Solo dopo aver presentato un
progetto industriale conqueste

caratteristiche & possibile di-
scutere di quali siano gli stru-
menti finanziari pill idonei a
sostenerlo. Nulla di ideologico,
quindi, ma vincoli precisi.

Va in questo senso la risoluzio-
ne, approvata primadal Senato
epoidalla Camera, cherinviala
discussione sullaquotazionein
borsa del 49% del capitale di

Fincantieri dopo la “predispo-

sizionein ternpibrevi diun pia-
no industriale (condiviso dai
sindacati) che, puntando sul-
I'alto valore della produzione e
del lavoro, evid le’ delocalizza-
zionidelle produzioniversol'e-
stero”. Per Fincantieri bisogna
inoltre “prevedere che siano re-
cuperate risorse coinvolgendo,
anzitutto, investitori istituzio-
nali, per garantire un piano di
consolidamento, di sviluppo e
di innovazione, tutelando I'ac-
cupazioneed evitando qualsia-
si ipotesi di eccessiva fram-
mentazionesocietaria”.

In sintesi, il parlamento ha ac-
colto le richieste avanzate dai
lavoratori e sostenute dalleloro
mobilitazioni e fatte proprieda
Rifondazione comunista.
Quella di Alitalia, invece, &
un'altra storia, il cui risultato &
una societd al collasso. Per evi-
tare la perdita di migliaia di po-
sti di lavoro e restituire al paese
una cornpagnia aerea capace
di garantire un servizio effi-
ciente & indispensabile cam-
biareregistro.

E qui torma, come sempre, la
necessita di un piano indu-
striale in grado di far uscire la
societa dalla logica suicida del-
la finanziarizzazione, che ven-
ga discusso con il sindacato e
indirizzi ogni risorsa per rinno-
vare laflotta eridefinire le rotte.
Chesensoavrebbeunacompa-

gnia di bandiera che non & in
grado di collegare I'Ttalia con la
Cina o con I'India, ossia con i
mercati diesportazione?

E qui torna, anche, lanecessita
di cambiare il gruppo dirigente
responsabile della catastrofe.
Per ttoppo tempo “pubblico” &
stato sinonimo di inefficienza,
spreco, in alcuni casi persino
malaffare, manager strapagati
chenondovevanorisponderea
nessuno delle proprie scelte e
non hanno mai pagato per gli
erroricommessi.

Sostenjamo datempo laneces-
sita di un nuovo ruolo dello sta-
to in economia. Un ruolo che
deve essere di sostegno, certo,
ma anche di indirizzo e di con-
trollo nei settori strategici per il
paese. Controllo significa an-
che rimozione dei gruppi diri-
genti delle societd pubbliche
incapaci o corrotti, di chi com-
pie scelte dettate da scopi che
nonsianoafavoredellacolleti-
vitd. Controllo significa inter-
rompere la prassi immorale
che consente a presunti mana-
ger di distruggere le aziende e
andarsene con liquidazioni
milionarie, Un esempio per
tutti: Giancarlo Cimoli che,
mentre Alitalia & al tracollo,
17mila post dilavoro sono ari-
schio, miliardi di euro di finan-
ziamenti pubblici sono andati
infumo, siraddoppialo stipen-
dio (190mila euro al mese!) e
poisenevaconunaliquidazio-
neda8milioni di euro. Damer-
coledi Alitalia ha un novo pre-
sidente (che, come primo atto,
ha scelto di convocare i sinda-
cati) e per uscire dalla crisiha di
fronte due strade. La prima
passa per il commissariamen-
to. La seconda & 'avvio di una
trattativa privata con i soggetti

FINCANTIERI

interessati.
Resta il fatto che, per quanto ci
riguarda, chi si proporradirile-
vare Alitalia dovra essere un
soggetto italiano che opera nel
settore, interessato al rilancio
della compagnia e il manteni-
mento dei livelli occupazionali
€ Non a una operazione pura-
mente speculativa. Ci muove-
remo anche perché lo stato
mantenga un pacchetto azio-
narioinmodo dagarantire quei
servizi e quelle tratte che non
sono “interessanti” per il mer-
catoma essenziali peril paese.
A questo punto ripropongo la
domanda: cosaaccomunaFin-
cantieri e Alitalia? La necessita
improrogabile di un ruolo tra-
sparente, esplicito € moderno
dello stato in economia. Che &
esattamente cio che sta acca-
dendo in paesi comela Francia
elaGermania.
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