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£ cosi linevitabile & accadu-
to. Dopo le contorsioni della
patetica asta per la privatizza-
zione dell'Alitalia indetta dal
governo qualche mese fa, cosi
piena di vincoli da andare de-
serta, orail gioco & arrivato alla
stretia finale. Air France, |
cordata Baldassarre ed A
One sono gh offerentt in
ed hanno presentaio g

Tuttavia la penosa vicen-
da della compagnia di ban-
diera & istruttiva sotto di-
versi profii. II primo ri-
guarda il ruole dello Stato il
secondo quello dei gruppi
di pressione e dei sindacati,
il terzo una privatizzazione
molto importante per il
Nord-Est, quella di Fincan-
tieri.

Partiamo dal Governo.
Non c'e una sola buona ra-
gione per la gquale un'im-
presa commerciale che
opera in regime di concor-
renza con altre aziende pri-
vate debba essere di pro-
prieta pubblica. Nessuna.
Con lo Stato-padrone, i ma-
nager devono rispondere ai
loro referenti politici inve-
ce che al mercate; i concor-
renti subiscono una concor-
renza sleale data dal fatto
che la societd statale non
fallisce (e se non & fallita
T'Alitalia...); i sindacati -vi-

Fincantieri
elalezione
diAlitalia

di Alessandro De Nicola

sto il loro peso politico-
hanno un ruolo sproposita-
to; gli investimenti seguono
anche logiche elettorali (e
le rotte in perdita della
compagnia di bandiera ne
sono una prova); la tenta-
zione di corrompere € piill
elevata. Ed infatti Alitalia
un caso sublime di un

gruppo che negli ultimi 9
anni ha accumulato perdite
per 3,5 miliardi di euro (pia
di un milione al giorno!),
mentre il traffico aereo
proseguiva nella crescita
(in Italia, dopo la liberaliz-
zazione, del 100%), i con-
correnti continuavano a
sguazzare negli utili ed i
manager chiamati a risana-
re l'azienda duravano giu-
sto il tempo di andarsene
con sontuose liguidazioni.

Nel disastro generale,
non irrilevante & stato il
ruolo dei sindacati: un coa-
cervo di sigle ognunacon il
proprio politico di riferi-
mento che, grazie alla par-
ticolare natura dell'attivita,
con poche ore di sciopero
sono in grado di causare
danni notevoli ed enormi
disagi ai clienti. Alitalia &
Yaviolines pid “scioperata”
del mondo, in tutti i sensi,
ed & un fulgido esempio di
come interessi organizzati
possano vincere confro
quelli generali.

Passiamo a Fincantieri,
di cui Prodi ha ribadito vo-

ler piazzare i1 48% in Borsa
nonostante  l'opposizione
della” Fiom (il sindacato
della CGIL che conta 500
iscritti su 9.300 lavoratori
ma che finora & riuscito a
stoppare tutto). Perché pa-

ragonare una societa in sa-
lute come la compagnia tri-
estina che detiene il 42%
del mercato mondiale delle
navi da crociera con la no-
stra disastrata linea aerea?
Semplicemente perché
nulla & eterno, tanto meno
fa buona salute. Dimenti-
chiameoci per un attimo che
la vendita di Fincantieri
porterebbe nelle casse del-
lo Stato denaro necessario
per abbattere il debito pub-
blico e che tutti i motivi
contro la proprieta statale
prima citati si applicano
anche in questo caso. La
realtd & che la cantieristica
€ un settore dove le minac-
ce potenziali non sono solo
quelle di chi gia sforna bat-
telli di crociera, che rap-
presentanc una percentua-
le minore del mercato, ma
¢i tueri i gastruttord di navi
che possonc riconvertire le
lore linee di produzione.
Non st tratta solo del corea-
ni che hanno recentemente
acquisite la norvegese
Aker (il numero 2 mondia-
le), ma dei giapponesi e dei
cinesi, gia oggi spadroneg-
gianti con petroliere e rin-
fusiere e 1 quali, una volta
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acquisita la tecnologia, si
getteranno a corpo morto
nelle navi da crociera inve-
stendo enormi capitali.

La quotazione dell'azien-
da triestina serve a reperi-
re capitali ora ed in futuro,-
indispensabili per compete-
re a livello globale e con-
sentire la crescita dell'oc-
cupazione (1.500 nuovi po-
tenziali occupati secondo il
piano industriale post-in-
gresso in Borsa). Gli inve-
stitori finanziari saranno il
miglior cane da guardia
della governance societaria
e delfefficienza del mana-
gement, tanto che la vendi-
ta parziale e non totale di
Fincantieri sembra essere
un ibrido che fara incassa-
re meno allo Stato e gli
consentird di seguitare ad
interferire:

E allora & bene ricordarsi
che c'é stato un tempo in
cui persino Alitalia faceva
utili, meno di quanto avreh-
be potuto, certo, ma il mer-
cato era protetio e 1 concor-
renti erano pubblici pure
loro. Appena la liberalizza-
zione ha fatto capolino sono
fioccate le perdite e senza
aiuti di Stato I'attivita si sa-
rebbe fermata gia anni fa.
Fincantieri ha spalle piu
robuste, ma niente & per
sempre e percio prima il
governo venderd le sue
azioni, tutte, non solo una
minoranza, meglio sara per
tutti.
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